Tram als Erganzung zur Bahn?

Mobilitdt | IG Verkehr spricht sich fiir Trasse bis zum neuen Zentralklinikum aus

..Ein zusatzlicher S-Bahn-
Halt im Zollquartier kann
Riehen und Lorrach kaum
Vorteile bringen”, schreibt
die 1G Verkehr in einer
Stellungnahme und spricht
sich fir eine Mobilitits-
drehscheibe am Bahnhof
Stetten sowie eine Tram-
trasse bis zum geplanten
Zentralklinikum aus, um
die S-Bahn und die B317
zu entlasten.

Lorrach (mek). ,Riehen ver-
fiigt bereits iber eine nahe 5-
Bahn-Haltestelle und durch-
gehend iiber eine Tram. Der
sonstige Verkehr kénnte iiber
die Zollfreie umgeleitet wer-
den”, argumentiert Spreche-
rin Natali Fessmann. ,Lor-
rach dagegen wiirde wvon
einer Mobilitdtsdrehscheibe
an bereits existierender S-
Bahn-Haltestelle Stetten mit
den S-Bahnlinien 5 und 6 ein-
deutig mehr profitieren, wo
alle drei Verkehrsarten, S-
Bahn, Busse und die Straflen-
bahn, sinnvoll miteinander
verkniipft werden kénnten."”

Sparsam mit neuen
S-Bahn-Halten sein

Fessmann sieht in einem S-
Bahn-Halt im Zollquartier
weine unndtige Uberversor-
gung, die das hintere Wie-
sental negativ beeinflussen”
konne. Der Bau weiterer 5-
Bahn-Halte in den einzelnen,
wachsenden Orten im Wie-
sental werde dadurch in der
Zukunft erschwert.

Aus der Sicht der IG Ver-
kehr miisse daher mit dem
Bau neuer S-Bahn-Halte spar-
sam umgegangen werden,
Lvor allem in den Bereichen,
in denen andere Verkehrsmit-
tel erginzend eingesetzt wer-
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Die |G Verkehr schlagt eine Verlangerung der Linie 6 der Basler
Stralenbahn von der Riehener Grenze bis zum kiinftigen Zentral-

klinikum zwischen Hauingen und Steinen vor.

den kiénnen, wie die Tram in
Lérrach”. Zu viele zusitzliche
Haltestellen schwichten die
S-Bahn als ,schnellen Mittel-
verteiler”. Sie werde verlang-
samt, ,bis sie die geringere
Geschwindigkeit eines Fein-
verteilers, einer Tram, er-
reicht und trotzdem tber die
Vorteile einer echten Tram
nicht  verfiigen  kann",
schreibt Fessmann.

Eine Verlingerung der
Tramtrasse von der Riehener
Grenze bis zum Zentralklini-
kum liege demgegeniiber im
Interesse von Lorrach, der
grenziiberschreitenden Regio
und des hinteren Wiesentals.
.5ie ist sogar als unumging-
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lich einzuschitzen, wenn
eine positive wirtschaftliche
Entwicklung der Stadt und
der Regio in der Zukunft gesi-
chert werden soll”, ist die I1G
Verkehr {iberzeugt.

Meue Tramlinie statt
dichterer S-Bahn-Takt

Die so gefithrte Tramlinie
entlaste die S-Bahn und die
B317 zwischen Hasenloch
und Steinen. Die angedachte,
dichtere Taktung der 5-Bahn,
werde so vorliufig berfliis-
sig. Zumal diese laut IG Ver-
kehr mit Nachteilen verbun-
den sei, wenn sie zu frih er-

folge. Als Nachteile werden
noch lingere Wartezeiten an
den Schranken, Staus und
das Ausweichen der Autofah-
rer in die Quartiere ange-
fithrt. Die S-Bahn werde ,zur
schlecht dberwindbaren, un-
sichtbaren Mauer, die Lor-
rach in West und Ost teilt”, so
Fessmann.

Ein zusitzlicher Nachteil
fiir das Wiesental sei die Ab-
kopplung von Hausen und
Zell, da der dichtere Takt der
S-Bahn nur bis Schoptheim
erfolgen kénne.

Als Vorteile der Tram fiir
fithrt die IG Verkehr an, dass
die Tramlinie nicht vom
Autostau betroffen sei, da sie
weitgehend auf einer eigenen
Trasse verlaufen wiirde. Die
B317 werde vom Eigenver-
kehr entlastet und die Tram
leiste einen wirksamen Bei-
trag zur Reduzierung des

Eigen-, Pendler- und Ein-
kaufsverkehrs aus der
Schweiz sowie des Durch-

fahrverkehrs zum Zentralkli-
nikum durch Haagen, Hauin-
gen und Brombach.

Zudem rechnet die IG Ver-
kehr mit einer Aufwertung
der voneinander getrennten
Areale westlich der FuBgin-
gerzone, ,die die Tram auto-
frei wieder miteinander ver-
binden und wirtschaftlich be-
leben wiirde". Nach Aussage
von Verkehrsminister Win-
fried Hermann generiere
eine Tramlinie zudem ,das
Vielfache an wirtschaftlicher
Entwicklung wie der Busver-
kehr”, so die IG Verkehr.

Die Tram sei ein ,zuverlis-
siges, innerstidtisches Ver-
kehrsmittel, das allen Nut-
zern eine autofreie, vom Wet-
ter unabhéngige Mobilitit er-
moglicht". Zudem sei es eine
klimafreundliche Alternative
mit geringem Bodenver-
brauch und einer grofien Be-
forderungskapazitit im Ver
gleich zum Autoverkehr.




