WEIL AM RHEIN

| Mobilitiat der Zukunft

£ Konzept fiir trinationale S-Bahn und Bahnknoten Basel
im Gemeinderat vorgestelit

Crrei Verkehrsmittel auf einen Blick: die 5-Bahn, die grenzuberschreitende Tram und der Individualverkehr

Wie die Mobilitat der Zu-
kunft in der Regio ausse-
hen kann und soll, stellten
im Gemeinderat Emanuel
Barth, Leiter der , trireno™
{Trinationale 5-Bahn), so-
wie Rudclf Dieterle, Koor-
dinator beim Infrastruk-
turprojekt , Herzstiick Ba-
sel”, vor. Oberbiirgermeis-
ter Wolfgang Dietz sprach
nach der Prasentation von
einem ,groBien Rad, an
dem gedreht wird” und si-
cherte die Unterstitzung
der Stadt Weil zu.

B Von Siegfried Feuchter

Weil am Rhein. Eine grenz-
tberschreltende Mobilitit ist
fiir die Weiler bereits Alltag,
wie Dieiz mit Blick auf die
4500 Pendler wverdeutlichie.
Fiel ist es, bis 2030 das 5-
Bahn-Metz in und um Basel
herum mach Deutschland
und Frankrekkh so aus#ii-
bawen, dass es erheblich leis-
fungsfihiper wnd schneller
wird., Zudem soll der Taki
verdichiet und mindestens 30
Minuten betragen, im lnne-
ren der Agglomeration sogar
15 Minuien. Denn das Sira-
Lennetz  im  Dreiland  ist
schon heule Gberlastel, wie
Barth erklarte, wobei er auch
aul die Umweltbelastungen
hinwies. Die Planer gehen in

threm  Zikunfisbild davon
aus, dass bis zum Jahr 2030
rund 50000 bis 100000 Men-
schen mehr in der Agglome-
ration leben.

Mach Darstellung der bei-
den Referenten sall die Bahn-
infrastrukivr des trinationalen
Bahnknotens Basel so ausge-
baut werden, dass sie einen
leistungsfahigen, atraktiven
und  sicherem  Gffentlichen
Fern- und Repgionalverkehr so-
wie cinen Schienengiitervers-
kehr” pewahrleistel. Auch die
5-Bahn ins Wiesenial und
nach Weil am Rhein werden
eingebunden, auflerdem soll
eine durchpingipe 5-Bahn-
Verbindung von Frelburg liber
Weil, Basel Badischer Bahn-
hof, SBB bis zum Flughafen
EuroAirport geschaffen wer
den. Zudem wird die S-Bahn
laut Plan an das Basler Tram-

und Busnet: angebunden.

Die Strecken der trimaticna-
fen  S-Bahn  sollen mitels
Durchmesserlinien  zusam-
menwachsen, woadurch zahl-
reiche newe und schnelle Di-
rektverbindungen entstehen,
zeigten die beiden Basler Re-
ferenten aul

JwWir wollen eine Bahnin-
frastrukiur, die allen in der
Regio nuizt”, betonie Dieter-
le wund figte hinew: _Es
brauchi einen langen Atem
fiir das ProjekiL” Der Schwei-
zer Bund hat die Bedeutung
des  Bahnknelens erkannl
und stellt sich dahinter, alles-
dings ist die Finanzierung
noch nicht  gesichert, Zu-
ndchst geht es um Projektie-
rungsgelder, auch muss die
Politik noch einen verbindlh-
chen Aufirag fir das aufwen-
dige , Herzstiick” mil einer

Das vielschichtige Strafennetz stoft an seine Grenzen, weshalb
der offentliche Mahverkehr ausgebaut werden soll
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unterirdischen  Verbindung
wischen Badischer Bahnhol
und Bahnhof SBB erteilen.

Meben zahlreichen Fragen
der Rite guer durch alle Frak-
tionen zu dem Zukunfispro-
jekt mit pgigantischen lnves-
titionskosten" gab es am Wei-
ler Ratstiseh wviel lobende
Worle. Rundum wurde eine
trinationale 5-Bahn mil An-
bindung an den Flughafen
posity beurteill, zumal Die-
terle unterstrich, dass die Fu-
sammenarbeit mit der Dewt-
schen Bahn und der franedsi-
schen Seite sehr put funktio-
niere.

«Kandertalbahn eine
langfristige Perspektive”

Der | Irireno”-Leiler bekeal-
tigte auch, dass sich bel der
Gartenbahn (55) nichls an-
dern werde. Diese 5-Bahn
von Well nach Steinen ist
auch mit Blick auf das geplan-
te neue Kreisklinikum von
Bedeutung,

e Reaktivierung der Kan-
dertalbahn sieht Barith eher
als eine langiristige Perspek-
tive. Voraussetzung sel eine
Wirtschaftlichkeil. Eine hohe
Machfirage, die einen Beirieh
rechitfertigen wiirde, sieht der
Lelter der _trireno” derzelt
nichl Wenn aber die Kander-
talbahn aktlvierl werde, dann
milsse sie mit der Garten-
bahn verbunden werden, ist
auch er Gherzeupt



