WEIL AM RHEIN

Die grenzdberschreitende Tramlinie 8 ist eine Erfolgsgeschichte. Wird sie mit einer Verldngerung bis zum Liublinpark fortgeschrieben?
Die Viorentscheidung fur das Projekt fallt noch in diesem Jahr,
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Tram8+ nimmt jetzt Fahrt auf

StraBenbahn | Projekt der Verlangerung bis zum Laublinpark kommt in entscheidende Phase

Das Projekt Tramverlange-
rung bis zum Laublinpark
kommt jetzt in eine ent-
scheidende Phase. Zum
einen steht in Kirze die
Grundsatzentscheidung
des Gemeinderats an, zum
anderen muss die Stadt
gegeniber dem Schweizer
Bund stichhaltige Argu-
mente fiir das 20-Millio-
nen-Projekt liefern, wenn
sie den notwendigen Zu-
schuss aus der Schweiz be-
kommen will.
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Weil am Rhein. . Wir arbeiten
intensiv an dem Thema
Tramverlingerung”,

Machfrage unserer Zeitung.
Dras von der Stadtverwaltung
und grofien Teilen des Ge-
meinderats gewiinschte Pro-
jekt wurde bekanntlich nicht
in das 3. Agglomerationspro-

", sagt Bir-
germeister Rudolf Koger auf

gramm aufgenommen, von
dem sich die Stadt Weil am
Rhein einen Zuschuss bis zu
50 Prozent der Imvestitions-
kosten erhofft hat. In dem
Fall hatte das Projekt bereits
2020 beginnen kinnen. Jetzi
richten sich die Hoffnungen
der Stadt auf das 4. Agglo-
Programm, wobei ein Baube-
ginn dann 2024 moglich wa-
re. Ohne Fuschuss aus der
Schweiz wund eine Finang-
spritze vom Land Baden-
Wirttemberg in derselben
Griflenordnung  kann  die
Stadt eine Tramverlangerung
aus finanziellen Griinden
nicht stemmen.

Jetzt muss Weil am Rhein,
wie Koger sagt, gegeniiber
Bern den Machweis fiir einen
Mehrwert durch  dieses
Wunschprojekt liefern. Weils
Biirgermeister, der schon die
Tramlinie 8 auf deutscher
Seite gemanagt und viel Lob
daftir bekommen hatte, listet
im Gesprach ein paar Argu-
mente auf. Dazu zihlt auch,
dass die Strallenbahn in Weil
am Rhein langst Teil des All-

Nwir gehdren zur
Agglomeration Basel.«

Burgermeister Rudalf Koger

tags geworden ist. Da seien
zum einen 4000 Berufspend-
ler, aufierdem wiirde man bei
einer Verlangerung bis zu-
ndchst zum Liublinpark den
Grofliteil der Kernstadt mit
rund 15000 Einwohnern er-
reichen. Dadurch wiirden
laut Koger noch viel mehr
Leute auf die StraRenbahn
umsteigen. Die Folge: In der
Stadt wie auch im Raum Ba-
sel kinnten der Individual-
verkehr weiter reduziert und
der Offentliche Personennah-
verkehr gestirkt werden. Ef

fekt dabei: Die CO*Belastun-
gen wiirden geringer werden.
LAulerdem gehiren wir zur
Agglomeration Basel. Gibe
es die Grenze nicht, brauchte
man dariiber gar nicht zu dis-
kutieren”, betont Koger.

Der Biirgermeister sieht bei
der Tram klare Vorteile"
gegeniiber einem City-Bus,
da mit der Strafenbahn viel
mehr Leute transportiert wer-
den kiinnen. Ohne dass Ko-
ger einen Termin nennt,
scheint offensichtlich, dass in
nichster Zeit die noch ausste-
hende Grundsatzdiskussion
im  Gemeinderat gefiihrt
wird. Dann miissen sich die
Kommunalpolitiker erkliren.

~Jedes Ende fiihrt zu einem
Anfang.” Mit diesen Worten
hatte OB Wolfgang Dietz im
vergangenen Jahr schon bei
der Einweihung des ,Drei-
zack" fiir eine Tramverlinge-
rung geworben. Er sieht bei
dieser  zukunfisweisenden
Entscheidung Chancen, die
sich fiir die Weiler Stadtent-
wicklung und fiir das gesam-
te Dreiland hieten



