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Leitlinien

Die Stadt Lorrach hat sich als Energiestadt
und Trdgerin des European Energy Award
in Gold das Ziel gesetzt, bis 2050 zu einer
klimaneutralen Kommune zu werden. Eine
Verminderung des hohen AusstoBes von
Treibhausgasen aus dem Verkehrssektor
ist hier ein wichtiger Schritt zur Umset-

= zung der Klimaziele.

= Die Planungen der Stadt Lrrach haben

eine Steigerung ihrer Qualitaten als Wirt-
schafts-, Wohn- und Kulturstandort zum
Ziel. Die Wohn-, Arbeits- und Lebens-
qualitét ist fur alle Bevolkerungsgruppen
sicherzustellen.

Die Stadt Lorrach verfolgt eine Strate-

— gie der Verkehrsentwicklung, die auf

eine Forderung umweltfreundlicher und
zukunftsfahiger Mobilitdtsformen aus-
gerichtet ist. Hierzu gehért insbesondere

~ die Starkung des Fahrradverkehrs und des

Offentlichen Personennahverkehrs (Regio-
S-Bahn und Bus).

Fragen des Verkehrs und der Mobilitdt
spielen eine wichtige Rolle bei allen stad-
tischen Uberlegungen. Eine am Menschen
und seinen Bedrfnissen ausgerichtete
Mobilitatsstruktur ist die Grundlage fir
eine aktive Teilhabe aller Blrgerinnen und
Biirger am stadtischen Leben und fiir die
Starkung des Standortes.

Bei allen Fragen der Mobilitdtsplanung
wird die besondere Lage Lérrachs
zwischen Schwarzwald und der Ag-
glomeration Basel beriicksichtigt. Eine
gute Verkniipfung zwischen Innenstadt,
Ortsteilen, Basel und in die Region wird
angestrebt.

Die verschiedenen Verkehrsmittel werden
optimal verkniipft um so die bestmdgli-

che Nutzung der jeweiligen Vorteile der
einzelnen Verkehrsmittel zu ermdglichen.

Die Stadt Lérrach soll attraktiv sein fir
alle Bevélkerungsgruppen. Ein besonderes
Augenmerk stadtischer Planungen liegt
auf Familien mit Kindern und alteren
Menschen, deren Teilhabemdglichkeiten
am 6ffentlichen Leben gesichert sein
mussen.

Die Leistungsfahigkeit des StraBennetzes,
insbesondere auch fiir den Wirtschafts-
verkehr und zur verkehrlichen Bertick-
sichtigung der oberzentralen Funktionen
Lorrachs, wird erhalten.

Die Stadt Lorrach leistet mit ihren Planun-

gen einen Beitrag zur Erreichung der EU-
Luftqualitdts- und Larmminderungsziele.
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Einleitung

Der Gemeinderat hat am 5. November 2012
die Verwaltung beauftragt, einen ,Mas-
terplan Mobilitat” fir Lorrach zu erarbei-
ten. Dieser Masterplan soll die Leitideen,
Handlungskonzepte und MaBnahmen der
stadtischen Verkehrsplanung fiir die ndchsten
Jahre aufzeigen.

Er betrifft grundsétzlich alle fiir eine zu-
kunftsfahige Mobilitat relevanten Bereiche
und beschrankt sich nicht auf Verkehrsinf-
rastrukturprojekte. Ziel des Masterplans ist
es, strategische Uberlegungen in konkrete
Projekte umzusetzen, diesen einen Zeitho-
rizont zu geben und die vorgeschlagenen
MaBnahmen regelmaBig zu tiberprifen

und fortzuschreiben. Diese regelmaBige
Aktualisierung und Fortschreibung des
Masterplans Mobilitat ist unerlasslich vor
dem Hintergrund einer hohen technischen,
wirtschaftlichen und rechtlichen Dynamik,
sich verandernder gesellschaftlicher Rahmen-
bedingungen und sich weiterentwickelnder
grenzliberschreitender Verkehrsbeziehungen.

Im Rahmen dieses Masterplans werden
bisher bestehende Methoden und Ergebnisse
aus der stadtischen Verkehrsentwicklungs-
planung zusammengefasst und erganzt
durch Ergebnisse aus der Integrierten
Verkehrskommission, der Lokalen Agenda
Prozesse, der Verkehrsgesprache mit der
Biirgerschaft und der Uberlegungen und
Forderungen der Gemeinderatsfraktionen.
Dariiber hinaus erfolgt ein Abgleich mit
anderen stadtischen Fachplanungen, wie bei-
spielsweise dem Larmaktionsplan und dem
Klimaschutzprogramm (Projekt Klimaneutrale
Kommune). Auf den Verkehrssektor entfallen
etwa ein Drittel der gesamten CO2-Emissio-
nen im Stadtgebiet, das entspricht ungefahr
130.000 Tonnen CO2. Um das Ziel der
Klimaneutralitat zu erreichen ist eine Redu-
zierung des Energiebedarfs im Verkehrsektor
um etwa 42 Prozent (von derzeit 378.600
MWh auf 216.000 MWh) bis 2050 notwen-
dig (Studie Klimaneutrale Kommune).

Die klassischen Handlungsfelder, wie die
StraBenverkehrsplanung und die Verkehrs-
sicherheitsarbeit werden weitergefiihrt

und um das verkehrsartenibergreifende
Mobilitatsmanagement und eine kinder- und
altengerechte Verkehrsplanung erganzt.

Angesichts der demographischen Ent-
wicklung und der klimaschutzpolitischen
Notwendigkeiten sowie im Hinblick auf einen
effizienten Finanzmitteleinsatz sieht die Stadt

Lorrach auch fir die kommenden Jahre einen
groBen Handlungsbedarf in den Bereichen
Verkehr und Mobilitat. Eine effiziente
Planung ist hierbei Voraussetzung fir einen
effizienten Ressourceneinsatz.

Mit der bisherigen Verkehrsentwicklungspla-
nung, die aus der Infrastrukturplanung und
deren strategischer Ausrichtung bestand,
wurden Planungen flir die einzelnen Ver-
kehrsmittel und -arten, sowie detaillierte
MaBnahmenvorschldge zur Verkehrsinf-
rastruktur und zu sonstigen MafBnahmen
entwickelt. Alle fir den Masterplan Mobilitat
relevanten Inhalte werden jetzt aus diesen
Planungen, zu denen auch das Verkehrs-
konzept Innenstadt gehort, ibernommen.
Dartiber hinaus haben die Arbeiten zum
Larmaktionsplan, 2. Stufe, begonnen. Auch
diese Ergebnisse werden bei der Fortschrei-
bung des Masterplans beriicksichtigt.

Mit dem in Bearbeitung befindlichen Rad-
verkehrskonzept 2013, das auf der Radver-
kehrskonzeption des Landkreises Lérrach
aufbaut und dem Nahverkehrsplan 2013 /
Nahverkehrsentwicklungsplan des Land-
kreises (ebenfalls in Bearbeitung) werden in
Kiirze weitere aktuelle Konzepte vorliegen,
die in der Fortschreibung des Masterplans
Mobilitat Berticksichtigung finden werden.

Den bisherigen Prognoseberechnungen lie-
gen Szenarien zugrunde, nach denen die Ver-
kehrspolitik im Prinzip beibehalten und durch
neue Erkenntnisse zur Bevélkerungsentwick-
lung fortgeschrieben wird. Ziel kommunalen
Handels sollte jedoch die Steuerung der
Entwicklung sein. Strategische Entscheidun-
gen zur stdrkeren zielgerichteten Forderung
einer umweltfreundlichen Mobilitat werden
zu Verlagerungen im ,modal split” fihren.

Eine weitere Zunahme des Motorisierten
Individualverkehrs ist durch das nicht mehr
ausbauféhige StraBennetz, die begrenzten
Flachen flir Parkraum und die Belastung der
Bevélkerung durch Larm- und Schadstoffe-
missionen nicht mehr maglich. Ziel stadti-
schen Handelns wird daher eine Steigerung
der Attraktivitat des ZufuB-Gehens, des
Fahrradfahrens und des Offentlichen Perso-
nennahverkehrs sein.

In der vorliegenden ersten Fassung des
Masterplans Mobilitat werden fir die
Themenbereiche FuBgdnger, Radverkehr,
Offentlicher Personennahverkehr, Kraft-
fahrzeugverkehr, Wirtschaftsverkehr sowie

Stadt- und Verkehrsplanung, aufbauend auf
Leitideen Handlungskonzepte vorgeschlagen.
Diese Handlungskonzepte werden, wo immer
mdglich, durch konkrete Zielvorgaben, MaB-
nahmen und Projekte untermauert.

Die entwickelten Handlungskonzepte und
MaBnahmen sind das Ergebnis von Pla-
nungsprozessen und von Diskussionen in den
politischen Gremien und mit den Birgerinnen
und Biirgern der Stadt Lorrach.



Handlungskonzept «Multimodale Verkniipfungen»

Ziel stadtischer Planungen und MaBnah-
men ist die intelligente und effiziente
Verkniipfung der einzelnen Verkehrstrager
an zentralen Stellen insbesondere entlang

der Regio-S-Bahn. Das Umsteigen soll
erleichtert werden. Besonders wichtige
Punkte sind der Hauptbahnhof und der
geplante Haltepunkt Zollweg.

Entwicklung des Mobilitatszent-
rums Hauptbahnhof

Der Lérracher Hauptbahnhof ist schon

heute der wichtigste Umsteigeknoten in
Lorrach. Hier sind die Regio-S-Bahn, der
Stadtbusverkehr, regionaler Busverkehr und
Fernbuslinien miteinander verknlpft. Mit
der Velostation / Veloeinstellhalle werden
gute Bedingungen fiir die Verknipfung von
Fahrradverkehr und OPNV geboten (sichere
Fahrradabstellmdglichkeiten und Fahrrad-
verleihangebot). Ebenfalls am Hbf verfiigbar
sind CarSharing Fahrzeuge, von denen zwei
ab Herbst 2013 auf elektrischen Antrieb
umgestellt werden. Mdglichkeiten flir park
& ride bestehen in der Tiefgarage unter dem
Bahnhofsplatz. Kiss & ride wird durch Kurz-
zeitparkplatze in der Andienerstrale und an
der BelchenstraBe ermdglicht (Inbetriebnah-
me ab 2014). Das Mobilitatszentrum Haupt-
bahnhof Lérrach ist Teil der Projektgruppe
,Aktive Bahnhofe” der IBA 2020 Basel und
soll weiter ausgebaut werden.

B Potentialstudie bis Sommer 2013
B Kosten: rund 19.000 €

Priifung der Schaffung «Mobili-
tatszentrum Zollweg»

Untersuchung der Mdglichkeit zur Verbes-
serung der Verknipfungen zwischen Basler
Tram, Regio-S-Bahn und Bus im Bereich des
Zollwegs. In diesem Zusammenhang werden
auch die infrastrukturellen Voraussetzungen
fir einen Viertelstundentakt auf der Regio-S-
Bahn untersucht.

Bm Grundlagenermittlung: 2013-2014
B Kosten: ca. 60.000 €

Priifung der Entwicklung des
Bahnhofs Lorrach Stetten

Es wurde vorgeschlagen, am Bahnhof
Lorrach Stetten eine Verknlpfung zwischen
der Regio-S-Bahn und dem Basler Tram zu
schaffen. Daflir mlsste das Tram von Riehen
iiber die Basler StraBe bis an den Bahnhof
Lorrach Stetten verlangert werden. In der
Studie C14 ist diese Variante wegen man-

gelnder Wirtschaftlichkeit verworfen worden.

Zur Zeit wird eine weitere Priifung, auch zu
den raumlichen und verkehrlichen Randbe-
dingungen, im Rahmen der Untersuchung
zum Mobilitdtszentrum Zollweg (siehe oben)
vorgenommen.

W Grundlagenermittlung: 2013-2014
B Kosten: noch zu ermitteln

Weitere mogliche MaBnahmen:

W Verbesserung der Abstimmung von Fahr-
planen von Busverkehr und Regio-S-Bahn

B Schaffung von sicheren Fahrradabstell-
platzen an Haltestellen und Bahnhéfen.
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Handlungskonzept «Kurze Wege»

Umwege vermindern die Attraktivitat des
Zu-FuB-Gehens und bergen das Risiko von
unsicheren Abkirzungen. Wo es mdglich
ist, werden direkte sichere Wegeverbin-

dungen gestarkt oder geschaffen. Dies
gilt auch fiir die Nahe zwischen Bushal-
testellen und angefahrenen Zielen der
Fahrgdste.

Verbesserung der Wegweisung

Wesentliche stadtische Ziele werden fir
FuBganger ausgeschildert. Die bereits
begonnene Beschilderung in der Innenstadt
wird erganzt, insbesondere wird die FuB-
gangerwegweisung im Bereich Hbf Lorrach
erweitert. Auch zu den anderen Bahnhofen
und Haltepunkten der Regio-S-Bahn werden
Wegweiser aufgestellt bzw. die vorhandene
Wegweisung erganzt.

B Umsetzung: 1. Abschnitt der FuBganger-
wegweisung ist realisiert, 2. Abschnitt:
Planung 2014, Realisierung 2015

B Kosten: abhangig vom Umfang der
MaBnahme

Weitere mdgliche MaBnahmen

B Bau des Boulevard BelchenstraBe, Neu-
bau Bahnsteigzugang Gleis 2 und 3 von
der Unterflihrung EulerstraBe — Hebel-
park aus (ab 2013)

B Neubau der Unterfiihrung LuisenstraBe
— Arbeitsamt einschlieBlich Bau einer
behindertengerechten Rampe an der
BelchenstraBe (ab 2017)

M Sanierung bzw. Neubau der Unterfiih-
rung SchiitzenstraBe — KirchstraBe (ab
2017)

B Verbesserung von Quartiersquerungen
z.B. GrabenstraBe, Riesgalichen

Handlungskonzept «Barrieren abbauen»

Die spezifischen Anforderungen mobili-
tatseingeschrankter Verkehrsteilnehmer
werden wahrgenommen und ber(ick-
sichtigt. Dies gilt fiir alle Arten der

Mobilitatseinschrankung. Das Ziel der
Stadt Lorrach ist die Sicherstellung einer
barrierefreien Teilhabe aller Biirgerinnen
und Blirger am o6ffentlichen Leben.

Weitergehende Anwendung der
Standards bei der Gestaltung
des StraBenraums

Gehwege, Kreuzungen, Haltestellen, etc.
werden barrierefrei ausgestaltet. Dazu
gehdrt die Absenkung von Bordsteinen, der
Einbau von Blindenleitplatten, die opti-
sche Gliederung von Verkehrsanlagen, die
barrierefreie Erreichbarkeit von Stellplatzen,
die gute Beleuchtung von Gehwegen, die

Sicherstellung ausreichender Gehwegbreiten.

B Umsetzung: Daueraufgabe, wird im
Rahmen der UnterhaltungsmaBnahmen
durchgefiihrt

B Kosten: fiir UnterhaltungsmaBnahmen
stehen in 2013 ca. 1.320.000 € zur
Verfligung

Verbesserung der Qualitat der
Gehwege

Im Rahmen der vorgesehenen Bauarbeiten
im Zusammenhang mit der Einrichtung eines
Glasfasernetzes in der Lérracher Innenstadt
werden Gehwege verstarkt ausgebessert und
aufgewertet.

B Umsetzung: 2013
B Kosten: ca. 400.000 €

Bessere Beriicksichtigung des
FuBgangerverkehrs in der Licht-
signalsteuerung

Umlaufzeiten sollen nach Méglichkeit kurz sein
und der FuBgangerverkehr muss zumindest in

einer Furt durchgehend signalisiert werden und
innerhalb jedes Umlaufs eine Griinzeit erhalten.

B Umsetzung: Daueraufgabe
B Kosten: nach Aufwand

Weitere mdgliche MaBnahmen

B SchlieBfacher fiir Einkdufe in der FuBgén-
gerzone

B Einfiihrung eines Lieferdienstes fiir
Einkaufe

B Bau eines Aufzugs von der Bahn-Unter-
flihrung zum Hebelpark



Handlungskonzept «Aufenthaltsqualitat»

Die Attraktivitat der Lorracher Innenstadt
ist eng verknlpft mit der Qualitdt der
FuBgangerzone. Diese Qualitat gilt es mit

geeigneten MaBnahmen zu erhalten und
wo maglich zu steigern.

Weitere Verkehrsberuhigung in
der nordlichen Innenstadt

Weitere Abschnitte der Turmstrae und der
Tumringer StraBe werden zur FuBgangerzone
umgebaut und gestalterisch aufgewertet.
Durch einen EinbahnstraBenring in der
nordlichen Innenstadt und Schleifenldsungen
werden die Verkehrsbeziehungen verbes-
sert und Umwegfahrten vermieden. Durch
MaBnahmen am Senigalliaplatz wird der
Durchgangsverkehr vermindert. Die Zufahrt
zum Kreiskrankenhaus wird verbessert.

B Umsetzung: 2013
B Kosten: 325.000 €

Verbesserung der Gestaltung
des Vorplatzes am Kreiskranken-
haus

Ein stddtebaulicher Wettbewerb wird
ausgelobt zur Schaffung eines attraktiven
Vorplatzbereichs in der SpitalstraBe mit
hoher Aufenthaltsqualitat.

B Umsetzung: Planung in 2013
B Kosten: Wetthewerb 100.000 €

Neugestaltung Hebelpark

Der Hebelpark wird als innerstadtische Griin-

flache aufgewertet und neugestaltet. Durch
verschiedene Planungsworkshops haben
Biirgerinnen und Blirger sowie Anwohner
und Nutzer die Gelegenheit bekommen,
die bestmdgliche Gestaltung und Funktion
mitzubestimmen.

B Umsetzung: 2012 bis 2014
B Kosten: 640.000 € (einschlieBlich bereits
durchgefiihrtem Wettbewerb)

Neugestaltung der Basler StraBe
Nord mit Aicheleknoten

Als siidlicher Innenstadteingang wird dieser
Bereich aufgewertet. Die Eingangssituation

wird verbessert. Gemeinsam mit den Anwoh-

nern werden gute Lésungen flir die Aufwer-
tung des StraBenraums in Fortfihrung der
FuBgangerzone nach Stiden gesucht.

B Umsetzung: Planung 2013
B Kosten: 100.000 €

Aufwertung der Baumgartner-
straBe im Bereich der Campus-
Schulen

Die Baumgartnerstrale wird als zentraler
Bereich des Campus Rosenfels verkehrs-
beruhigt und neu gestaltet. In einem 1.
Bauabschnitt wird der dstliche Teil zwischen
KreuzstraBe und KoechlinstraBe umgebaut,
hier ist nur noch Anliegerverkehr zugelassen,
die Fahrbahn ist mit versenkbaren Pollern
abgesperrt. In einem weiteren Schritt soll
der westliche Teil zwischen KreuzstraBBe und
BriihIstraBe umgebaut werden, hier ist eben-
falls ein verkehrsberuhigter Ausbau geplant.

B Umsetzung: Fertigstellung 1. Abschnitt
bis Herbst 2013, 2. Abschnitt geplant fiir
2014

B Kosten:
1. Abschnitt: 1.300.000 €
2. Abschnitt: 900.000 €

Priifung der Aufwertung des
Platzes zwischen Burghof, Stadt-
kirche und Museum

Als wichtige Verbindungsachse sollte die
Attraktivitat dieses zentralen Bereichs fir
FuBganger stadtebaulich gesteigert werden.

B Umsetzung: Planung 2013-2014
B Kosten: abhédngig vom Ergebnis

Weitere mdgliche MaBnahmen

M Bau des Boulevard BelchenstrafBe als
MaBnahme zur Steigerung der Qualitat
ostlich der Bahnlinie

B Umsetzung von MaBnahmen aus dem
Lichtmasterplan

B Neugestaltung Rosenfelspark
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Radverkehr
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\ 5 Fahrrad fahren ist die effizienteste Art der
| ' (' Fortbewegung im Stadtverkehr, der Platz-
f' bedarf und die Umweltauswirkungen sind

gering, zudem dient das Fahrradfahren
der Gesundheit. Deshalb soll der Radver-
kehr in Lorrach umfassend geférdert wer-
den. Ziel ist es den Radverkehrsanteil am
Gesamtverkehr in den nachsten Jahren
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N s = effizientesten Mdglichkeiten gefunden
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Ziel ist es ein zusammenhéngendes Rad-
verkehrsnetz zu schaffen mit direkten Ver-
bindungen zwischen der Innenstadt, den
Stadtteilen und den Ortsteilen sowie mit
schnellen Verbindungen in das Umland.
Dazu gehort der Abbau von Umwegen,
die Umgestaltung von Einmindungen und
Knotenpunkten, die Anlage weiterer Que-
rungsmaglichkeiten und die Wegweisung.

An wichtigen Zielen sollen hochwertige
Fahrradabstellanlagen aufgestellt werden
{ und auch die wohnungsnahe Abstellsitua-
tion soll verbessert werden.



Handlungskonzept «Sichere Radverkehrsanlagen»

Eine Steigerung des Radverkehrsanteils ist
nur méglich durch die Schaffung sicherer
Radverkehrsanlagen. Ein besonderes
Augenmerk wird auf eine sinnvolle

Kombination von MindestmaBen bei der
Breite von Radverkehrsanlagen sowie auf
die Gestaltung von Einmiindungen und
Knotenpunkte gelegt.

Verbesserung der Radwegever-
bindung in der Tumringer StraBe

Durch die sehr hohe Verkehrsbelastung in
der Tumringer StraBe kommt es immer wie-
der an Einmiindungen und Bushaltestellen
zu gefahrlichen Situationen. Mit geeigneten
MaBnahmen soll die Sicherheit fir Radfahrer
erhoht werden.

B Umsetzung: Planung 2013, Realisierung
2014
B Kosten: 120.000 €

Weitere magliche MaBnahmen

B RegelmaBige Uberpriifung der Aus-
wirkungen der Fahrradnutzung in der
FuBgangerzone (Riicksichtnahme)
Priifung der Einrichtung von Fahrradstra-
Ben

Priifung der Offnung weiterer Einbahn-
straBen fiir den Radverkehr

Optimierung der Radverkehrsfiihrung an
Haltestellen und Baustellen
Einbeziehung des Radverkehrs in die
Umldufe von Lichtsignalanlagen
Uberpriifung der Fiihrung des Radverkehrs
auf Gehwegen und in der FuBgangerzone

Handlungskonzept «Pendlerrouten»

Fiir den Pendlerverkehr von Schiilern und
Berufstatigen werden gut befahrbare
Hauptrouten eingerichtet. Diese Routen
sollen bei AusbaumaBnahmen und bei
der Wegweisung vorrangig beriicksichtigt

werden und mit den Routen der Nachbar-
kommunen, auch grenziiberschreitend,
vernetzt werden. Ziel ist es, direkte kreu-
zungsarme Verbindungen zu schaffen und
bestehende Konflikte zwischen einzelnen
Verkehrsarten zu verringern.

Priifung der Machbarkeit von
Pendlerrouten

Es wird die Einrichtung von drei Routen
geprift. Die Routen Ost und West fiihren
ostlich bzw. westlich an der Innenstadt
vorbei, die Mittelroute fiihrt von der Grenze
zu Riehen in die Innenstadt.

B Umsetzung: Planungen 2013 / 2014,
Realisierung 2014 - 2017

B Kosten: abhangig von Planungsergebnis-
sen und Fordermitteln

Priifung der besseren Beleuch-
tung von Pendlerrouten

Um viel und schnell befahrene Strecken si-
cher nutzen zu k6nnen, wird eine verbesserte
Markierung und Beleuchtung gepriift.

B Umsetzung: 2014 (Planung), Realisierung
2015

M Kosten: abhangig von Ergebnissen der
Planung und Férdermitteln, nach derzei-
tigem Stand sind 450.000 € erforderlich.

Priifung der Schaffung einer
Querverbindung entlang der
alten Gewerbebahntrasse

Die alte Gewerbebahntrasse verlauft vom
Wasserwerk entlang dem Griittpark bis

zur WiesentalstraBe. Dieser ca. 1 km lange
Abschnitt soll als Querverbindung zwischen
Brombach und der Tumringer Stral3e ausge-
baut werden. Durch eine parallele Fiihrung
kénnen Konflikte zwischen FuBgéngern und
Radfahrern gemindert werden.

B Umsetzung: Planung 2014

B Kosten: abhangig von Planungsergebnis-
sen und Fordermitteln, nach derzeitigem
Stand sind fiir die Gewerbebahnroute
400.000 € erforderlich.

Priifung der Schaffung einer
Fahrradverbindung entlang des
Gewerbekanals

Seit vielen Jahren ist die Idee in der Dis-
kussion, entlang des Gewerbekanals einen
Fahrradweg anzulegen. Abschnittsweise
existiert dieser Weg bereits, fiir die Abschnit-
te zwischen der Grenze zu Riehen und der
KiipferstraBe und flir den Abschnitt von der
HerrenstraBe bis zum Schwimmbad gibt es
Vorentwdrfe.

B Umsetzung: Planung 2014/ 2015
B Kosten: abhédngig von Planungsergebnis-
sen und Fordermitteln.

Weitere mdgliche MaBnahmen

B Durchfiihrung von Zahlungen zur besse-
ren Planung und Steuerung des Pendler-
verkehrs

B Zusammenarbeit mit Landkreis und Kan-
ton Basel-Stadt zur besseren Vernetzung
der Planungen

B Verbesserung der Wegweisung und
Berlicksichtigung im Fahrradstadtplan
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Handlungskonzept «Sichere Abstellmoglichkeiten»

Sichere Abstellmdglichkeiten sind ein
wichtiger Baustein, um die Nutzung

des Fahrrads attraktiver zu machen. Es
werden verstarkt Abstellanlagen in der
N&he zu S-Bahn- und Bushaltestellen, zur

FuBgangerzone, zu Schulen und 6ffentli-

chen Einrichtungen gebaut, erneuert oder
erweitert. Die Benutzerfreundlichkeit wird
durch Uberdachungen, SchlieBfacher, La-
destationen fiir Akkus von E-bikes erhéht.

Bau einer Veloeinstellhalle am
Hauptbahnhof

Nérdlich der Velostation wird eine Einstell-
halle mit 100 sicheren Abstellplatzen und
SchlieBfachern sowie Ladestationen fir
E-bikes errichtet.

B Umsetzung: 2013
B Kosten: 320.000 Euro (Bau und Inbe-
triebnahme)

Bau neuer Abstellanlagen in der
Innenstadt und an wichtigen
Mobilitatsknotenpunkten

Die Mehreinnahmen aus der Erhéhung der
Parkgebihren der stadtischen Parkhduser
werden flir den Bau sicherer Fahrradabstell-
anlagen verwendet.

B Umsetzung: ab 2013
B Kosten: jahrlich 60.000 €

Erweiterung der Fahrradabstel-
lanlagen an der BelchenstraBe
(Ostseite Lorrach Hbf)

Im Zusammenhang mit dem Bau des Boule-
vard BelchenstraBe werden an den Trep-
penabgangen der beiden Unterflihrungen
iiberdachte Fahrradabstellanlagen erstellt.

B Umsetzung: ab 2014
B Kosten: ca. 200.000 €

Weitere magliche MaBnahmen

B Forderung von bike & ride

B Kombination der Abstellanlagen mit
SchlieBfachern und Ladestationen fir
Akkus von Pedelecs und E-Bikes

Handlungskonzept «Wegweisung und Information»

Die Wegweisung flir den Fahrradverkehr
wird verbessert. Eine gute und informati-
ve Wegweisung erlaubt es dem Fahr-
radfahrer, sein Ziel sicher und schnell zu

erreichen. Dies trdgt zur Attraktivitat des
Verkehrsmittels und zur Vermeidung von
Konflikten zwischen den Verkehrsarten
bei.

Konzeption und Druck eines
Fahrradstadtplans

Im Rahmen der Landesforderung «Initia-
tive Radkultur» wird ein Fahrradstadtplan
erstellt.

B Umsetzung: 2013
I Kosten: ca 5.000 € (durch Fordermittel
des Landes)

Uberpriifung, Ausbau und Ergén-

zung der Radwegweisung

Wichtige Ziele des Radverkehrs, auch
iberdrtlich und in den Stadt- und Ortsteilen
werden bei der Wegweisung berlicksichtigt.
B Umsetzung: ab 2014

B Kosten: 3000 €/ pro Jahr

Weitere mdgliche MaBnahmen
B Unterstiitzung der Neubiirgertour der 1G

Velo
B Angebote der Volkshochschule




Handlungskonzept «Radkultur»

Neben der Unterstiitzung der Infrastruk-
tur werden auch andere Mdglichkeiten
genutzt, um die Freude am Fahrradfahren
zu wecken. Dazu gehdren beispielsweise
die Weiterflihrung des MaBnahmenpa-
kets «Radkultur» des Landes Baden-
Wiirttemberg flir das die Stadt Lorrach
Pilotkommune war oder das Programm
«Stadtradeln.

Weiterfiihrung der «Initiative
Radkultur»

Im Pilotprojekt erfolgreich durchgefihrte
MaBnahmen wie die «Schultournee, der
«RadCheck», Expertengesprache, etc...
werden fortgefiihrt.

B Umsetzung: 2013-2020
B Kosten: ca. 12.000 €/Jahr

Weitere Teilnahme am
Programm «Stadtradeln» des
Klimabiindnis

Innerhalb von drei Wochen zwischen Juni
und September sollen Lérracher Biirger so
viel wie mdglich Fahrradkilometer fahren.
Einzelne Teams konnen gegeneinander
antreten aber auch gemeinsam im nationalen
Stadtevergleich einen mdglichst guten Platz
belegen.

B Umsetzung: 2013-2020
B Kosten: keine

Weitere Teilnahme am Fahrrad-
klimatest des ADFC

Die Sichtweise der Lorracher Blrger auf die
Qualitdt der Radinfrastruktur der Stadt soll
weiter untersucht werden. Die Ergebnisse
flieBen in die stadtischen Planungen ein.

B Umsetzung: 2013-2020
B Kosten: keine







Handlungskonzept «Stadtbus»

Der Stadtbus als wichtiges Verbindungs-
glied zwischen der Innenstadt und den

Ortsteilen sowie als wichtigster Zubringer
zur Regio-S-Bahn soll weiter gestarkt
werden.

Erhalt der Leistungsfahigkeit des
Stadtbusnetzes

Das bestehende Stadtbusnetz ist das
Ergebnis einer langjahrigen konstruktiven
Zusammenarbeit, begleitet von intensiven
Verhandlungen und Untersuchungen. Es op-
timiert die Erfordernisse guter Verbindungen
mit akzeptablen finanziellen Rahmenbedin-
gungen. Die Leistungsfahigkeit des Stadtbus-
netzes wird aufrechterhalten.

B Umsetzung: Daueraufgabe
B Kosten: ca. 220.000 €/Jahr

Uberpriifung, Ausbau und Ergén-
zung des Stadtbusnetzes

Weitere Mdglichkeiten zur Verbesserung des
Angebots insbesondere zur Erreichung gerin-
gerer Reisezeiten, besserer Verkniipfungen

und zuséatzlicher FlachenerschlieBung werden
entwickelt. Die bestehende Buslinienfiihrung

in der Innenstadt wird iberpriift. Das Ange-
bot des Anrufsammeltaxis wird bei Bedarf
erweitert. Die Einrichtung von Biirgerbussen,
Shuttlebussen, Marktbussen bzw. der Schaf-
fung von Fahrdiensten wird gepriift.

B Umsetzung (Priifung): 2013-2014
B Kosten: abhangig von den Ergebnissen
der Priifung

Untersuchung der besseren Bus-
anbindung der DHBW

Geprift wird die Einrichtung einer Shuttle-
Buslinie zur Verbindung der beiden DHBW-
Standorte HangstraBe und Innocel oder die
bessere Anbindung der Standorte an das
Stadtbusnetz.

B Umsetzung (Priifung): 2013-2014
B Kosten: abhangig von den Ergebnissen
der Priifung

Priifung des Aufbaus von dyna-
mischen Fahrgastinformations-
systemen

Die Einflihrung von optischen Anzeigen,
erganzt mit akustischen Informationssys-
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temen, am ZOB und an anderen wichtigen
Haltestellen, wird mit dem Ziel gepriift, ein
verbesserte Information und Anschlusssiche-
rung zu ermdglichen.

B Umsetzung (Priifung): 2013-2014
B Kosten: abhédngig von den Ergebnissen
der Priifung

Weitere mdgliche MaBnahmen

B Verbesserung der Fahrradmitnahmemag-
lichkeiten
B Verbesserung der Piinktlichkeit durch
Vorrang des Stadtbusverkehrs an Knoten-
punkten (Beeinflussung der Lichtsignal-
steuerung)
Verldssliche Anschlusssicherung durch
optimierte Abstimmung der Fahrplane
Durchflihrung von regelmaBigen stich-
probenhaften Fahrgastzahlungen
Unterstlitzung der Schaffung grenziber-
schreitender Informationssysteme
Priifung der Mdglichkeiten einer Be-
schleunigung des Busverkehrs an lichtsig-
nalgesteuerten Knotenpunkten
B Priifung der Einrichtung eines Fahrgast-
beirats




Handlungskonzept «Regio-S-Bahn»

Die Regio-S-Bahn ist die zentrale Mobi-
litdtsachse Lorrachs. lhre Attraktivitat ist
ein herausragender Standortfaktor und
ein wichtiges Element fiir die weite-

re Stadtentwicklung. Es werden alle

MaBnahmen unterstiitzt, die eine weitere
Steigerung der Attraktivitdt erreichen.
Hierzu gehdren insbesondere MaBnahmen
der Angebotserweiterung (Taktverdich-
tung, Abendverkehr, Wochenendverkehr,
Vernetzung mit anderen Verkehrstragern).

MaBnahmen zur Verbesserung
des Erscheinungsbilds des
Hauptbahnhofs und der Halte-
punkte

Es wird darauf hingewirkt, die Reinigung
des Hauptbahnhofs und der Haltepunkte
zu verbessern und damit ein attraktiveres
Erscheinungsbild der Regio-S-Bahn zu
gewdhrleisten.

B Umsetzung: 2013-2020

Kosten: miissen von der Deutschen Bahn AG
getragen werden (Ausnahme: Zugange in
stadtischer Zustandigkeit)

Priifung von MaBBnahmen der
Angebotserweiterung

Magliche MaBnahmen zur Verbesserung des
Angebots wie beispielsweise Viertelstun-
dentakt zwischen Lorrach und Basel SBB,
zusétzliche Fahrten abends und am Wochen-
ende sowie mdgliche Nachtzlige werden
untersucht.

B Umsetzung: Planung 2013/ 2014

B Kosten (Prifung): seitens der SBB
Deutschland liegen Angebote vor, zur
Zeit wird vom Zweckverband Regio
Nahverkehr Lorrach geprift, wie weit die
Kosten auf Land, Region, die schweizer
Partner und die Stadte und Gemeinden
an der Wiesentalbahn aufgeteilt werden
kénnen.

Priifung von weiteren MaB3-
nahmen zur Verbesserung der
Infrastruktur

Es werden weitere Uberlegungen zur Ver-
besserung der Infrastruktur wie der Neubau
eines Haltepunkts am Zollweg geprift.

B Umsetzung: 2013 (Studie der Gruner AG,
Ergebnisse werden bis zum Jahresende
erwartet

B Kosten: kénnen gegenwartig noch nicht
benannt werden.

Neuer Zugang zum Mittelbahnsteig (Gleis 2
und 3) am Hauptbahnhof

B Umsetzung: ab 2014 nach Abschluss der
Verhandlungen mit der DB AG
B Kosten: 160.000 €

Priifung der Mdglichkeiten des
Betriebs nach StraBenbahnbe-
triebsordnung

Es werden mit der Deutschen Bahn Verhand-
lungen geflihrt tber die Durchfiihrung des
S-Bahnbetriebs nach BOStrab (StraBenbahn-
betriebsordnung anstelle von Eisenbahn-
betriebsordnung). Das bedeutet einfachere
Signalisierung und Bahniibergangstechnik
und damit kiirzere Sperrzeiten an den Bahn-
ibergangen. Die Mdglichkeit einer stadte-
baulichen Neugestaltung der Trasse wird
hierdurch eréffnet. Ein Ausstieg aus dem
Autoreisezugbetrieb wird geprift.

B Umsetzung (Priifung): 2013-2014

B Kosten (Priifung): aus laufenden Mitteln,
die Kosten einer Realisierung mlssen
ermittelt werden.




Handlungskonzept «Umlandverbindungen»

Die Stadt Ldrrach lebt auch von der Qua- B Umsetzungen: Daueraufgabe

litdt ihrer Busverbindungen ins Umland, B Kosten (Planung): aus laufenden Mitteln,
insbesondere in Richtung Rheinfelden und weitere Kosten kénnen benannt werden,
in das Kandertal. Diese Verbindungen wenn Vorschlage entwickelt worden sind.
missen gestarkt und verbessert werden.

Weitere mdgliche MaBnahmen

Unterstiitzung von Tarifverbes-
serungen B Verbesserung von Anschliissen und
Ubergéngen
W Starkung der Busverbindung nach Rhein-
felden
TNW), zur Einfiihrung besserer Ubergangs- B Verbesserung der Busanbindung in das
|

Es werden alle MaBnahmen zur Schaffung
eines gemeinsamen Tarifverbunds (RVL und

Kandertal
Einflihrung von (ibertragbaren Zeitkarten

regelungen in die Nachbarverbiinde und zur
Optimierung von Einzelfahrscheinen und

Punktekarten sowie zu grenziiberschreiten- mit einer Mitnahmemaglichkeit weiterer
den elektronischen Ticketlésungen unter- Personen zu bestimmten Zeiten
stutzt.

Handlungskonzept «Tram»

Die Anbindung an das Basler Tramnetz

wird verbessert

Projekt «Drehscheibe OPNV —
Haltepunkt Zollweg»

Die Ergebnisse der TEB Studie (C14) flieBen
in die Uberlegungen zu einer Verlingerung
der Basler Tramlinie 6 und zur Optimierung
der Umsteigesituation an der Grenze / am
Zollweg ein.

B Umsetzung: Planung 2012-2014

B Kosten: Beteiligung an der TEB Studie:
14.000 €,
Gutachten Gruner AG 36.000 €




Autoverkehr

Ein weiterer Zuwachs des motorisierten
Individualverkehrs in Lorrach ist aus
Griinden der Verkehrssicherheit, des
Klimaschutzes und der Belastung der An-
wohner nicht mehr zu verkraften. Ziel der
stadtischen Verkehrspolitik muss daher
die Reduzierung der Verkehrshelastung
durch die Kfz-Nutzung sein. Alle MaB-
nahmen, die zur Erreichung dieses Ziels
fihren, werden ergriffen. Hierzu gehdren
insbesondere:

B Gezielte Entlastung empfindlicher
Bereiche

B Vermeidung von Umwegverkehr

B Forderung eines stetigen Verkehrsab-

laufs auf niedrigem Geschwindigkeits-

piveau

Einbindung, Umsetzung und Ent-
wicklung umweltschonender Kfz-
Verkehrskonzepte wie beispielsweise
Elektromobilitat, CarSharing, Fahrge-
meinschaften und park & ride
Forderung der Attraktivitat des Zu-
FuB-Gehens

Forderung der Attraktivitat des
Radfahrens

Forderung der Attraktivitit des OPNV
(Regio-S-Bahn und Busverkehr)
Verbesserung der Verkehrssicherheit
fir alle Verkehrsteilnehmer

Starkung der Ortsteilzentren (Forde-
rung der Nahmobilitat, kurze Wege)




Handlungskonzept «StraBennetz»

Das StraBennetz muss leistungsfahig
bleiben. Dazu gehdren Investitionen

in die Infrastruktur. Hierzu gehort der
Unterhalt des bestehenden Netzes sowie
die Umsetzung von MaBnahmen zur
erforderlichen Entlastung der Innenstadt
vom Durchgangsverkehr, der Vermeidung
von Nutzungsunvertraglichkeiten und

der Schaffung sinnvoller Alternativen zur
Umfahrung der Innenstadt. StraBenrdume
werden unter Abwdgung aller Nutzungs-
anspriiche und der straBenrdumlichen
Proportionen gestaltet. Dazu werden Ge-
staltungsspielraume zur Sicherstellung der
bedarfsgerechten Nutzung vorhandener
Verkehrsanlagen (Schutzstreifen, Fahrrad-
und Gehwege sind keine Parkplatze)
genutzt und die Umweltqualitdtsziele

zur Luftreinhaltung und Larmminderung
berticksichtigt.

Erganzung/Vollendung von MaB-
nahmen im FernstraBennetz

Die Leistungsfahigkeit der WiesentalstraBe
wird verbessert. Hierzu gehort die Inbetrieb-
nahme der Zollfreien StraBe, die Deckensa-
nierung der B317 und die Optimierung der
Knoten auf der B 317 von der Grenze bis zum
Knoten Hasenloch.

B Umsetzung: 2012-2020

B Kosten: abhangig von Planungen und
Verhandlungen mit dem Regierungspra-
sidium

Betrieb / Erganzung / Sanierung /
Neubau kommunaler Stral8en

Die kommunalen StraBen werden kontinuier-
lich in ihrer Qualitat erhalten. Hierzu gehdren
zahlreiche, regelmaBig wiederkehrende
MaBnahmen. Fiir 2013 sind folgende Unter-
haltungsmaBBnahmen geplant:

Verbesserung der Stra- 870.000 €

Benbeleuchtung

Optimierung von Lichtsi- 350.000 €
gnalanlagen / Verkehrs-

zeichen

StraBenreinigung, 1.422.000 €
Sinkkastenreinigung,

Winterdienst

Unterhaltung von StraBen 1.320.000 €
gemaB StraBendatenbank
einschlieBlich Absenkun-
gen von Bordsteinen und
Einbau von Blindenleit-

platten

Unterhaltung der stadti- 83.000 €

schen Briicken

Sanierung der Holzbrticke 132.000 €
iber B 317 / Griittpark

(stadt. Anteil)

Belagsverbesserungen 400.000 €
an Gehwegen und

Bordsteinen im Zuge von
Kabelverlegearbeiten fiir

das Giganetz

GESAMT: | 4.577.000 €

B Umsetzung: Daueraufgabe
B Kosten: 4,577 Mio. € fir 2013

Verkehrliche ErschlieBung von
Neubaugebieten

Neubaugebiete werden verkehrlich erschlos-
sen. Hierzu gehdren in nachster Zeit die
Gebiete Kirchberg, Talacker, Entenbad und
Soormatt. Fiir 2013 ist die Anbindung der
Gebiete Kirchberg und Talacker im Haushalt
berlicksichtigt.

B Umsetzung: 2013 (Kirchberg und Tal-
acker)

B Kosten: 1.120.000 € (Kirchberg und
Talacker)

Planung zur Umgestaltung der
PalmstraBe

Uberlegungen zur zukiinftigen Funktion
der PalmstraBe z.B. als verkehrsberuhigter
Bereich mit hoher Gestaltungs- und Auf-
enthaltsqualitat oder als FuBgangerzone

erfolgen im Zusammenhang mit der weiteren
Planung des zukiinftigen Dienstleistungszen-
trums.

B Umsetzung: Planung 2013 - 2014

B Kosten: kGnnen erst ermittelt werden,
wenn die Planung Dienstleistungszent-
rum vorliegt.

Umbau des Knotens Gretherstra-
Be / SchwarzwaldstraBe in einen
Kreisverkehr

Die Planung liegt vor, die Realisierung war
zuriickgestellt worden. Der Umbau des Kno-
tens kann nur gleichzeitig mit der Einrichtung
einer LSA an der Kreuzung Haagener Stral3e /
GretherstraBe erfolgen.

B Umsetzung: abhangig von Bereitstellung
der Haushaltsmittel
B Kosten: 180.000 €

Priifung der Verbesserung der
Situation in der TeichstraBe /
Tillinger Briicke

Hierzu gehort die Priifung des Baues eines
Kreisverkehrs an der WiesentalstraBe / B 317
sowie die Verbesserung der Verhéltnisse fir
den FuBgdnger- und Fahrradverkehr und fiir
den Stadtbusverkehr. Oberstes Ziel ist die
Schaffung eines leistungsfahigen Knotens
an dieser Stelle. Hieriiber sind Verhandlun-
gen mit der StraBenbauverwaltung des RP
Freiburg zu flihren

B Umsetzung: Planung 2014/ 2015
B Kosten: Kosten kénnen zur Zeit noch
nicht benannt werden.




Handlungskonzept «<Ruhender Verkehr»

Der StraBenraum ist begrenzt und sollte,
wo mdglich, von parkenden Autos ent-
lastet werden. Auf diese Weise gelingt
es, allen Nutzergruppen einen attraktiven
und sicheren StraBenraum zur Verfligung

zu stellen. Die Stellplatze in Gebieten

mit hohem Parkdruck und/oder geringen
StraBenbreiten sollen auf die unbedingt
zu berlicksichtigenden Nutzergruppen (im
wesentlichen Anwohner sowie Gewerbe-
betriebe) beschrankt werden.

Uberarbeitung des Parkraum-
konzepts

Ein effizientes Parkraummanagement
beinhaltet eine umfassende Parkraumbe-
wirtschaftung, den weiteren Riickbau von
StraBenrandparkplatzen in der Innenstadt
sowie den Neubau von Parkhdusern am
Kreiskrankenhaus und, im Zusammenhang
mit dem Dienstleistungszentrum, auf dem
Postareal. Das Bewohnerparken wird in
den Anwohnerparkzonen tberpriift. Der
Ausbau des Stellplatzangebots erfolgt nur
im Zusammenhang mit neuen Verkehrser-
zeugern/ Neubauprojekten. Hierbei wird eine
leistungsfahige ErschlieBung berticksichtigt.

B Umsetzung: Planung 2014
B Kosten: sind nach Vorlage der Planungen
zu ermitteln

Anpassung des Parkleitsystems

Die neue Verkehrsflihrung Innenstadt, eine
optimierte Lenkung des Parksuchverkehrs
und die weitere Schaffung von Parkmdglich-
keiten erfordert einen Ausbau des Park-
leitsystems. Geprlift wird auch der Aufbau
einer alle Parkierungsanlagen umfassenden
Seite im Internet, eventuell auch als App fiir
Smartphonenutzer mit Informationen zur
aktuellen Auslastung.

B Umsetzung: Planung 2014
B Kosten: sind nach Vorlage der Planungen
zu ermitteln

Neubau eines Parkhauses am
Kreiskrankenhaus

Hier sollen ca. 200 &ffentliche Stellplatze und
Privatparkplatze fiir die Beschaftigten ent-
stehen. Es ist vorgesehen, dieses Parkhaus
ebenfalls mit sicheren Einstellmdglichkeiten
fir Fahrrader, Ladestationen fiir Pedelecs

und E-Bikes, SchlieBfachern und eventuell
einem Parkplatz fir Carsharing-Fahrzeuge
auszustatten.

B Umsetzung: Planung 2013 - 2014
W Kosten: abhangig vom Betreibermodell
zu ermitteln

Priifung von Park & Ride und
Park & Mitfahrméglichkeiten

Im Zusammenhang mit einem madglichst
friihzeitigen Umstieg auf die Regio-S-Bahn
und auf andere Mitfahrmdglichkeiten wird
die Ausweitung von park & ride an Bahn-
héfen und Haltepunkten der Regio-S-Bahn
sowie von Park & Mitfahrmdglichkeiten an
den Stadteingdngen — auch hinsichtlich der
Fordermdglichkeiten aus dem Basler Pendler-
fonds — geprift.

B Umsetzung: Planung 2013-2014
B Kosten: abhangig von den Ergebnissen
der Planung




Handlungskonzept «Verkehrsiiberwachung»

Die Verkehrsinfrastruktur muss regel-
maBig dahingehend iberwacht werden,
ob die vorgesehene Nutzung und das
vorgesehene / vorgeschriebene Verhalten
stattfindet. Regellbertretungen und
fehlerhafte Nutzungen missen wirksam
geahndet werden.

Erweiterung der kommunalen
(GVD) und polizeilichen Ver-
kehrsiiberwachung

Die kommunale (GVD) und polizeiliche
Verkehrstiberwachung soll sowohl in der In-

nenstadt als auch in den Ortsteilen erweitert
werden hinsichtlich der Uberwachung von
Geschwindigkeitstibertretungen, Rotlicht-
verstoBen, ParkverstoBen (auch im Hinblick
auf die Sichtfeldfreihaltung), Fahrradverkehr
und der Akzeptanz von FuBgangerque-
rungsstellen sowie der Nutzung gesperrter
StraBen und Wege. Die Anschaffung weiterer
Anlagen zur Geschwindigkeitsiiberwachung
wird geprift.

B Umsetzung: Daueraufgabe
W Kosten: die Kosten zuséatzlicher Uberwa-
chungsanlagen werden ermittelt




Handlungskonzept «Elektromobilitat»
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Der elektrische Antrieb ist ein umwelt-
schonendes Fahrzeugkonzept, wenn die
Batterien mit regenerativer Energie ge-
laden werden. Damit ist es mdglich, den
Kfz-Verkehr umweltfreundlich (im Hinblick
auf Klimaschutz und Ldrm) zu gestalten.
Der Einsatz elektrisch angetriebener
Fahrzeuge soll weiter gefordert werden,
unter anderem mit ffentlichen Lade-
stationen fiir Kfz, E-Bikes und Pedelecs.
Ein weiterer Baustein ist die Erganzung
der Carsharing-Flotte mit elektrisch
angetriebenen Fahrzeugen. AuBerdem
soll der Einsatz elektrisch angetriebener
Fahrzeuge im Fuhrpark der Stadt Lorrach,
im Stadtbusverkehr und im Wirtschafts-
verkehr gepriift werden.

Forderung des E-Carsharings

Die Stadt Ldrrach hat, geférdert aus dem
Innovationsfonds der badenova, mit Stadt-
mobil CarSharing Siidbaden die Anschaffung
von drei E-Carsharing Autos vereinbart. Dem
voraus ging die Durchfiihrung einer Mach-
barkeitsstudie und die Schaffung reser-
vierter Stellplatze sowie die Bereitstellung
effizienter Ladestationen. Die Auslastung
der E-Fahrzeuge soll u.a. durch die Nutzung
des Angebots durch stadtische Beschaftigte
gesichert werden.

B Umsetzung: 2012-2014
W Kosten: 242.000 € (Férderung von bade-
nova in Hohe von 50%

Ausbau der 6ffentlichen Lade-
infrastruktur fir elektrisch
angetriebene Fahrzeuge

Aufstellung von zunachst 2 6ffentlichen
Ladestationen neben der Veloeinstellhalle

in Zusammenarbeit mit dem Betreiber der
Netzinfrastruktur (Energiedienst). Prifung
weiterer Standorte fiir den Aushau der
Ladeinfrastruktur unter Beriicksichtigung der
Standorte an Mobilitdtsdrehscheiben, Netz-
stabilitat und Stadtentwicklung gemeinsam
mit dem Netzbetreiber (Energiedienst AG).
Priifung von Mdglichkeiten des Akkutauschs
von E-Bikes und Pedelecs.

B Umsetzung: 2013 - 2015
B Kosten: es wird darauf hingewirkt, dass
die Kosten der 6ffentlichen Ladestatio-

nen vom Netzbetreiber getragen werden.

Offentliche Informationen zum
Thema E-Mobilitat

Die Stadt Lorrach beteiligt sich ab 2013 fiir
mindestens 3 Jahre an der Sonderschau
«Mobilitdt der Zukunft» und organisiert am
13.09.2013 anldsslich des 100. Jahrestags
der E-Mobilitdt in Lorrach (Beginn des elek-
trischen Zugbetriebs auf der Wiesentalbahn)
einen Informations- und Aktionstag E-Mobili-
tat. Erstellung einer Informationsplattform
auf der stadtischen Homepage mit Informa-
tionen zu Ladestationen in der Innenstadt
und in der Region, zum Carsharing-Angebot,
zu den E-Bussen und anderen elektrisch
angetriebenen Fahrzeugen.

B Umsetzung: 2013 — 2015
B Kosten: werden zur Zeit ermittelt

Priifung der Schaffung zusatzli-
cher Anreize fiir die Nutzung von
E-Fahrzeugen

Zusatzliche Anreize fir die Anschaffung eines
E-Fahrzeuges konnen kostenfreie Exklusiv-
parkplatze fiir E-Fahrzeuge bieten, eventuell
in Ergdnzung mit der Schaffung weiterer
Ladeinfrastrukturen (mégliche Standorte sind
z.B.: BelchenstraBe, Am Hebelpark)

B Umsetzung: 2014 - 2015
B Kosten: noch nicht bezifferbar

Priifung des Einsatzes elektrisch
angetriebener Fahrzeuge im
stadtischen Fuhrpark

Priifung der Mdglichkeiten und Erstellung
eines Konzepts zur teilweisen Umstellung
stadtischer Fahrzeuge, insbesondere fiir den
Gemeindevollzugsdienst und andere Kurz-
streckenfahrer von Verwaltung und Werkhof,
auf elektrisch angetriebene Fahrzeuge.

B Umsetzung: 2013-2014
B Kosten: kdnnen nach Abschluss der
Priifung beziffert werden.

Gewinnung des Einzelhandels
fiir das Marketingangebot
kostenloser «Betankung» wah-
rend des Einkaufs

Bei bestehenden nicht iberdachten Parkhéu-
sern kénnten Solardécher angelegt werden
mit dem Angebot an die Kunden, wahrend
des Einkaufs kostenlos Strom zu tanken.

B Umsetzung: ab 2014
B Kosten: noch nicht bezifferbar

Weitere mdgliche MaBnahmen

B Priifung der Machbarkeit einer Solar-
Shuttlebuslinie zwischen Schwimmbad,
Innenstadt und der Grenze Stetten /
Riehen

W Untersuchung der Méglichkeiten der
Nutzung von induktiver Ladung von
E-Bussen

W Untersuchung der Méglichkeiten des
Einsatzes von E-Nutzfahrzeugen

B Anpassung des Stellplatznachweises
durch die Schaffung von E-Parkplatzen
fir Kunden und/ oder Mitarbeiter

B Durchfiihrung eines «eBike-Trainings flr
Senioreny

W Zusammenarbeit mit den értlichen Fahr-
schulen mit Angebot einer Fahrstunde im
E-Fahrzeug.

B Priifung der Einrichtung von Wechselsta-
tionen flir Akkus



Handlungskonzept «Carsharing»

Carsharing leistet einen wichtigen Beitrag
zu einer zukunftsfahigen Mobilitat, da ein
Carsharing Auto bis zu 10 private Pkw

ersetzen kann. Der Einsatz von Kraftfahr-

zeugen sowohl in der privaten Nutzung
als auch bei Dienst- und Geschaftsfahrten

wird somit effizienter und verbessert

die Flachendeckung und Reichweite

des OPNV. Aus diesen Griinden unter-
stlitzt die Stadt Lorrach das bestehende
Carsharing Angebot mit allen geeigneten
MaBnahmen.

Unterstiitzung und Erweiterung
des bestehenden Carsharing
Angebots

MaBnahmen zur Erweiterung des Angebots

mit zusatzlichen Fahrzeugen und der Einrich-

tung von Stellplatzen an gut ausgebauten
multimodalen Umsteigepunkten (Mobili-
tatsdrehscheiben) werden ergriffen. Hierzu
gehort insbesondere die Bereitstellung von

sechs Stellplatzen an der neuen Veloeinstell-

halle am Hauptbahnhof.

B Umsetzung: 2013
W Kosten: 30.000 € fir die Stellplatze an
der Veloeinstellhalle

Sichtbarmachung von Carsha-
ring-Angeboten

Carsharing Standorte sollen im Stadtbild
deutlich wahrnehmbar sein und bei Neubau-
projekten sinnvoll integriert werden.

B Umsetzung: Daueraufgabe
B Kosten: abhdngig vom konkreten Projekt

Priifung der Einrichtung weiterer
Carsharing Standorte

Es wird die Einrichtung weiterer Fahrzeug-
standorte in dichten Siedlungsstrukturen,
Neubaugebieten und an den Mobilitatsdreh-
scheiben. Hierzu zahlen beispielsweise der
Salzert, Stetten, Belist, Tumringen Sid.

B Umsetzung: ab 2013 - 2015
B Kosten: noch nicht bezifferbar

Weitere magliche MaBnahmen

W Verbesserung des Marketings fir Car-
sharing.

B Aushau der grenzliberschreitenden
Vernetzung mit Carsharing-Angeboten in
der Schweiz und in Frankreich

W Forderung der Nutzung von Carsharing
Fahrzeugen fiir Dienst- und Geschafts-
fahrten

B \Vernetzung von Carsharing mit dem
OPNV (gemeinsames Tarifangebot mit
RVL)

W Forderung des Quartiersharings insbe-
sondere in Neubaugebieten




Wirtschaftsverkehr

Reduzierung des Fahrzeugverkehrs in der
FuBgangerzone. FuBgangervertragliche
Regelung des Anlieferverkehrs.




Handlungskonzept «Innenstadtlogistik»

Eine attraktive Innenstadt hangt auch nisation und Konzentration der Lieferungen. Wirtschaftsverkehr umweltvertraglicher zu
von der Qualitat ihrer Geschafte und Hierfiir werden die Genehmigungsregeln gestalten. Hierzu gehdren beispielsweise die
den Mdglichkeiten ihrer Belieferung ab. konsequent angewendet, die Zeiten fir die Nutzung stadtvertrdglicher Pkw, E-Bikes,
Gleichzeitig wird der Lieferverkehr in der Anlieferung dberpriift, der Einbau versenk- elektrisch angetriebener Fahrzeuge usw..
Innenstadt zunehmend als Belastung barer Poller geprift und die Einrichtung eines  Denkbar waéren bessere Zugangsmdglichkei-
fiir die Aufenthaltsqualitat empfunden. Logistikzentrums untersucht. ten zur Innenstadt flr diese Fahrzeuge.
MaBnahmen zur effizienten und umwelt-
vertrdglichen Belieferung der Innenstadt B Umsetzung: Prifung 2013/ 2014 B Umsetzung: Priifung 2013/ 2014
werden erarbeitet und umgesetzt. M Kosten: kénnen erst nach Prifung und B Kosten: abhédngig von den Ergebnissen
weiterer Planung benannt werden der Priifung

Erarbeitung eines Konzepts zur
Steuerung des Zugangs der In- Priifung der Schaffung von Vor-  Weitere mdgliche MaBnahmen
nenstadt fiir Lieferverkehr teilen fir umweltvertraglichen

Wirtschaftsverkehr B Finrichtung eines Runden Tischs zu Fra-
Ziel des Konzepts ist eine Reduzierung gen des Anlieferverkehrs mit Pro Lorrach
des Fahrzeugverkehrs insbesondere in der Es wird gepriift, welche Anreize geschaffen B Schaffung von spezifischen Haltepunkten
FuBgangerzone durch eine effiziente Orga- werden kénnen, um den innerstadtischen fir Lieferdienste







Umsetzung einer Kinder- und altengerechten Planung

Angesichts des demographischen Wandels
ist dieses Thema von herausragender Bedeu-
tung fiir die Qualitat des stadtischen Lebens.

Alle MaBnahmen zur Verbesserung der Situa-

tion schwacherer Verkehrsteilnehmer werden
ergriffen. Hierzu gehdren insbesondere:

B Anwendung der Regeln eines kinderge-
rechten Verkehrsablaufs

B niedrige Geschwindigkeiten

B kurze Wartezeiten an Lichtsignalanlagen

B begreifbare Steuerungen mit méglichst
konstanten Phasenfolgen

B Prifung von ,Rundum-Griin” an Kreu-

zungen zugunsten von Fulganger- und

Fahrradverkehr

zusatzliche Querungsstellen an bedeu-

tenden Wegebeziehungen

M Kinder- und altengerechte Umfeldpla-
nung

B Schaffung von Platz fiir Aufenthalt und

Kinderspiel auch in StraBenrdumen im

direkten Wohnumfeld

Sicher erreichbare Spiel-/Bolzplétze und

Sportplatze

Schaffung von Ruheinseln

Priifung der Schaffung von ,Gehwegna-

sen” an Kreuzungen

Sichere Wege zu Kindertagesstatten,

Kindergdrten, Schulen sowie Alten- und

Pflegeeinrichtungen

M Beteiligung von Kindern, alteren Men-
schen und dem Behindertenbeirat bei der
Erarbeitung von Verkehrskonzepten, ggf.
Ausweitung auf dltere Menschen

B Absenkung von Bordsteinen an Einmin-
dungen und Knotenpunkten, Einbau von
Blindenleitplatten an FuBgangeriiberwe-
gen

Handlungskonzept «Stadtplanung»

Berlicksichtigung der speziellen Ansprii-
che dlterer Menschen an Verkehrsanla-
gen und Verkehrsablauf

Gute FlachenerschlieBung im OPNV
Angebot einer ,altengerechten” Rad-
verkehrsfiihrung an Knotenpunkten als
Alternative

Verringerung der Komplexitdt von Ver-
kehrssituationen bzw. —anlagen
Herstellung sozialer Sicherheit z.B. durch
gute Beleuchtung von Verkehrsanlagen
und durch den Einsatz von Sicherheits-
diensten im OPNV in den Abend- und
Nachtstunden (insbesondere Regio-S-
Bahn).

Es handelt sich hierbei um Daueraufgaben,
deren Kosten maBnahmenbezogen ermittelt
werden.

Die Entwicklung der Stadt hat starke
Auswirkungen auf die Mobilitatsinfra-
struktur und das Mobilitatsverhalten ihrer
Bewohner. Diese Auswirkungen werden
bei Planungsprozessen von Beginn an be-
riicksichtigt und, so weit wie maglich, in
eine zukunftsfahige Richtung gesteuert.
Hierzu gehdren Konzepte wie die , Stadt
der kurzen Wege", der Prioritat der Innen-
entwicklung vor AuBenentwicklung sowie
der Umsetzung hoher Bebauungsdichten.
Wohnmaglichkeiten ohne Auto erfordern
eine gute Nahversorgung und eine gute
Anbindung an attraktive Fahrradwege,
S-Bahn und Busnetz.

Planung der zukiinftigen Ge-
staltung Aicheleknoten / Basler
StraBe Nord

Die Basler StraBe Nord wird verkehrsberu-
higt und aufgewertet. Die Einfahrtsituation
am Aicheleknoten wird verandert, um eine
Verkehrsentlastung in einem - zukinftig
attraktiveren - StraBenraum zu ermdglichen.

B Umsetzung: Planung 2013
B Kosten: 100.000 £ fiir Planung

Uberlegungen zur Zukunft der
PalmstraBe

Im Zusammenhang mit der Errichtung des
Dienstleistungszentrums und des Baus einer
attraktiven Geschaftszeile an der PalmstraBe
werden die stadtebauliche Aufwertung und
die weitere verkehrliche Entwicklung dieses
Bereichs untersucht.

B Umsetzung: abhangig von der Entwick-
lung des Dienstleistungszentrums

B Kosten: werden zu einem spateren Zeit-
punkt ermittelt

Uberpriifung des Stellplatznach-
weises bei Neubauten

Es wird Uberpriift, inwieweit Fahrradabstel-
lanlagen und ein effizientes Mobilitatsma-
nagement beispielweise durch die Schaffung
von Carsharing- Stellplatzen, Jobtickets und

ahnlichem Alternativen zum Stellplatznach-
weis oder zur —abldse bei Neubauprojekten
sein kénnen.

Umsetzung: ab 2014
Kosten: aus laufenden Haushaltsmitteln




Es werden sowohl MaBnahmen zur Verhal-
tensbeeinflussung der Verkehrsteilnehmer als
auch zur Verbesserung der Infrastruktur vor-
geschlagen. Hierzu gehdren beispielsweise:

Verkehrssicherheitsarbeit mit Kindern
und Jugendlichen unter Einbeziehung der
Eltern

Offentlichkeitsarbeit zur Verkehrssicher-
heit

Sensibilisierung fiir die Verhaltensweisen

und Fahigkeiten anderer Verkehrsteil-
nehmer

Sensibilisierung flir die Folgen von Fehl-
verhalten

Vorrangige Umsetzung der sicherheitsre-
levanten MaBnahmen aus den Hand-
lungskonzepten fir den Fahrrad- und
FuBgangerverkehr

Herstellung ausreichende Breiten der
Gehwege und Radverkehrsanlagen
Schaffung weitere FuBgéngeriiberwege,
Mittelinseln und anderer Querungshilfen
Verbesserte Beriicksichtigung der FuB3-
ganger und Radfahrer bei der Lichtsignal-
steuerung

Sichere Erreichbarkeit von Schulen,
Kindertagesstatten und Spielplatzen /
Sportplatzen

Fihrung des Radverkehrs an Knoten-
punkten: Ermdglichung des direkten und
indirekten Abbiegens (Angebote fir alle
Nutzer)

I
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Es handelt sich hierbei um Daueraufgaben,
deren Kosten maBnahmenbezogen ermittelt
werden.

Es werden gemeinsam mit den Rettungs-
diensten regelmaBige «Probefahrten» durch
eng zugeparkte StraBen durchgefihrt. Par-
kende Anwohner sollen so dafiir sensibilisiert
werden, dass Rettungsdienste bestimmte
StraBenbreiten und -radien bendtigen um zu
Einsatzorten zu kommen. Uberschrift: «Wir
helfen Ihnen gern, wenn Sie uns durchlas-
seny.

Umsetzung: Daueraufgabe
Kosten: aus laufenden Mitteln
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Ausblick

Die Stadt Lorrach beschreitet mit dem
Masterplan Mobilitat neue Wege in der
stadtischen Verkehrsentwicklungsplanung.
Dabei wird (iber die an der verkehrlichen
Infrastruktur ausgerichteten friheren Planun-
gen deutlich hinausgegangen. Das Ziel ist
eine Steuerung der Mobilitat in der Stadt mit
einer Reduktion des motorisierten Individual-
verkehrs und einer Starkung umweltfreund-
licher, 1drm- und abgasarmer und sicherer
Verkehrsarten. Ziel des vorliegenden Berichts
ist die Vorlage einer klaren nachvollziehbaren
Mobilitdtsplanung.

Innovative MaBnahmen wie das Mobilitats-
management erhalten kiinftig eine groBere
Bedeutung. Untersuchungen zeigen, dass
die Nicht-Informiertheit tiber Mobilitatsal-
ternativen ein haufiger Grund ist, weiterhin
das Auto zu nutzen, auch wenn andere
Verkehrstrdger giinstiger, schneller und /

oder umweltvertrdglicher sind. Neben dem
Ausbau und der Verknipfung der Infrastruk-
tur ist daher die Beratung und Information
eine entscheidende Voraussetzung fir jeden
Einzelnen ,neue Wege zu gehen”.

Die Leitlinien, Handlungskonzepte und
MaBnahmen, die dem ,Masterplan fir eine
zukunftsfahige Mobilitdt in Lorrach” zu
Grunde liegen, werden regelmaBig kritisch
tiberpriift und fortgeschrieben. Diese perio-
dische Evaluation ist Voraussetzung fiir eine
sinnvolle Umsetzung des Masterplans. Hierzu
gehdren neben klassischen verkehrlichen
Erhebungen auch Befragungen der Biirger
und Besucher von Lorrach zu den qualitati-
ven Einschdtzungen der Verkehrsmittel und
des Mobilitdtsangebots. Die Mitwirkung der
Gemeinderatsfraktionen und der Birgerinnen
und Birger Lorrachs ist hierbei ausdriicklich
willkommen.




Handlungskonzept «Kennzahlen»

Ziele fir die kiinftige Aufteilung der
Verkehrsmittelnutzung zu definieren
bedeutet auch, Kennzahlen zu ermitteln.

Auf der Grundlage dieser Kennzahlen,
die regelmaBig erhoben werden miissen,
ist es moglich, das Erreichen der Ziele zu
uberpriifen.

Zahlungen und Befragungen

Seit Jahren werden in Lérrach Zahlungen
und Befragungen der Verkehrsteilnehmer
sowie Blirger durchgeflihrt. Diese Zahlungen
erfassen den Verkehr in der Regel verkehrs-
mittelspezifisch, punktuell und werden
stunden- oder tageweise, mit mobilen bzw.
ortsfesten Messgeraten oder auch mit Per-
sonal durchgeflihrt. Befragungen geben ein
umfassenderes Bild vom Verkehrsverhalten,
da sie aber zeit- und personalintensiv sind,
wurden sie nur selten durchgefiihrt. Auch
Verkehrszéhlungen, insbesondere, wenn sie
alle Verkehrsarten umfassen, sind perso-
nal- und kostenaufwandig und erfolgten nur
sporadisch.

Im Jahr 2011 wurde fir die Stadt Lorrach
eine Verkehrserhebung mittels Zahlungen
und Befragungen durchgefiihrt. Daraus
konnten folgende modal-split-Zahlen ermit-
telt werden:

Zu FuB Gehen 26 %
Fahrrad 12 %
Pkw Fahrer 45 %
Pkw Mitfahrer 9 %
OPNV 8 %

Damit steht eine erste Datengrundlage fir
den Masterplan Mobilitét zur Verfligung, und
die Frage ,wie viele Menschen in Lérrach
nutzen wie oft welches Verkehrsmittel?”
kann damit weitgehend abgeschétzt werden.
Zur Ermittlung der verkehrsbedingten Kli-
maauswirkungen waren dariber hinaus die
Fahrleistungen zu ermitteln: Welche Strecken
werden zuriickgelegt (einzelne Wege und
Gesamtlange). Diese Daten liegen zur Zeit
nicht vor und missen deshalb abgeschatzt
werden.

Handlungskonzept «Mobilitatsberatung»

Die vorliegenden Zahlen zur Verkehrsmit-
telnutzung und zum Verkehrsverhalten sind
statistisch nicht belastbar. Tendenzen bei
der Verkehrsmittelwahl lassen sich aus den
vorhandenen Daten ebenfalls noch nicht
ableiten. Dies ware erst dann méglich, wenn
Verkehrserhebungen aus mehreren Jahren
vorliegen wiirden, die dann miteinander
verglichen werden konnen. Kiinftig werden
bessere und vor allem regelmaBig erho-
bene Daten benétigt. Daraus lieBen sich
Hochrechnungen ableiten und zuverlassige
Trends herausarbeiten. AuBerdem wiirde der
Vergleich der Daten auch eine Erfolgskontrol-
le ermdglichen.

RegelmaBig durchgefihrte Verkehrszéh-
lungen und Befragungen ermdglichen die
Uberpriifung, ob die geplante Strategie der
Steigerung des Verkehrsanteils des Um-
weltverbunds wirksam umgesetzt werden
konnte.

B Umsetzung: RegelmaBig zur Fortschrei-
bung des Masterplan Mobilitét
B Kosten: noch zu ermitteln

Kompetente Entscheidungen Uber das
am besten geeignete Verkehrsmittel fiir
einen bestimmten Weg setzen eine gute

Kenntnis der moglichen Alternativen
voraus. Die Mdglichkeiten von Beratung
und Information werden verbessert

Priifung der Einrichtung eines
verkehrstrageriibergreifenden
Beratungsangebots

Es werden geeignete Mdglichkeiten der
Zusammenfiihrung bestehender Bera-
tungsangebote beispielsweise im Rahmen
der Velostation und des RVL gepriift. Dies
kann beispielsweise zu einem gemeinsa-
men Internetauftritt mit Verlinkung zu den
betreiberspezifischen Angeboten (RVL, Bahn,
Busunternehmen, CarSharing) fiihren.

B Umsetzung: 2014
B Kosten: noch zu ermitteln

Unterstiitzung des Mobilitats-
managements groBer Arbeitge-
ber

Die Kooperation mit Unternehmen wird
verstarkt mit dem Ziel, ein besseres Mo-
bilitdtsmanagement f(ir die Beschaftigten

zu erreichen. Dazu gehdren beispielsweise
moderne Veloabstellanlagen, ein Flottenma-
nagement, die Nutzung von Carsharing-An-
geboten auch fir dienstliche / geschéftliche
Fahrten, Jobtickets und dhnlichem. Arbeitge-
ber sollen motiviert werden, fiir Mitarbeiter
statt Parkierungsflachen einen Ausgleich
mittels Nahverkehrstickets zu schaffen. Die
Verknlpfung mit der Aktion «Fahrradfreund-
licher Arbeitgeber» wird angestrebt.

B Umsetzung: ab 2014
B Kosten: abhangig von konkreten MaB-
nahmen

Weitere mdgliche MaBnahmen

Unterstltzung zielgruppenorientierter Mobi-
litdtsberatungsangebote fiir

B Kinder und Jugendliche

B Neubiirger einschlieBlich Studierende
B Grenzganger

B Altere Menschen

M Firmen/Behorden
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Handlungskonzept «Mobilitatsmanagement»

Die vorhandenen Madglichkeiten der
Unterstltzung zukunftsfahiger Mobilitat

werden gebiindelt und optimiert. Der
Schwerpunkt liegt auf der Unterstiitzung
der Verkehrsmittel des Umweltverbunds.

Schaffung der Stelle des Mobi-
litatsbeauftragten in der Stadt-
verwaltung

Die verschiedenen Anforderungen zukunfts-
fahiger Mobilitat setzen eine gute Kenntnis

technischer Entwicklungen und gesetzlicher
Rahmenbedingungen sowie der Férder-
landschaft und der grenziiberschreitenden
Vernetzungen und Chancen voraus. Der
Mobilitatsbeauftragte hat die Aufgabe, hier
vernetzend und unterstiitzend zu wirken.

B Umsetzung: erledigt 2012
B Kosten: Personalkosten

Handlungskonzept «Mitwirkung»

Arne Liiers
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Eine Umsetzung der Ziele des vorliegen-
den Masterplans und die Entwicklung
einer zukunftsfahigen Mobilitdt in Lorrach
kann nur mit den Birgerinnen und
Biirgern gemeinsam erreicht werden. Es
muss daher das Ziel sein, die Nutzer der
Verkehrsmittel und des StraBenraums
sowie die Anwohnerinnen und Anwoh-
ner in die Erarbeitung und Umsetzung
der besten Losungen einzubeziehen. Die
Stadt Lorrach hat hier bereits eine gute
Tradition durch die Lokale Agenda, die
Integrierte Verkehrskommission, Blirger-
gesprache, regelmaBige Informationsver-
anstaltungen, eine intensive Zusammen-
arbeit mit Interessengruppen und eine
engagierte Diskussion von Verkehrs- und
Mobilitdtsthemen im Gemeinderat. Dieser
Weg wird konsequent weiter gegangen.
Birgerbeteiligung bedeutet in diesem Zu-
sammenhang auch die Einbeziehung des
Expertenwissens der Nutzer, die haufig
durch eine tagliche Nutzung sehr gut die
Stdrken und Schwachen des aktuellen
Verkehrssystems kennen.







AL |Lorrach

— eine gute Idee



